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 informacyjną przedsięwzięcia dla zadania pn. „Rozbudowa drogi gminnej 141040N w kierunku 

miejscowości Skowronki w ramach budowa trasy dla rowerów "Z bocianem przez EGO! - utworzenie 

subregionalnego szlaku rowerowego" opracowano zgodnie z art. 62a ust. 1, art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 

 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w 

ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U.2023.1094 t.j.). 

Karta informacyjna przedsięwzięcia zawiera informacje o: 

1. rodzaju, skali i usytuowaniu przedsięwzięcia, 

2. powierzchni zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowym 

sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomości szatą roślinną, 

3. rodzaju technologii, 

4. ewentualnych wariantach przedsięwzięcia, 

5. przewidywanej ilości wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii, 

6. rozwiązaniach chroniących środowisko, 

7. rodzajach i przewidywanej ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy 

zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko, 

8. możliwym transgranicznym oddziaływaniu na środowisko, 

9. obszarach podlegających ochronie na podstawie ustawy z dnia  r. o ochronie 

przyrody, znajdujących się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia, 

10. wpływie planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego w przypadku drogi w 

transeuropejskiej sieci drogowej, 

11. przedsięwzięciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujących się na terenie, na którym 

planuje się realizację przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze 

oddziaływania planowanego przedsięwzięcia – w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą 

prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem, 

12. ryzyku wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej, 

13. przewidywanych ilościach i rodzajach wytwarzanych odpadów oraz ich wpływie na środowisko, 

14. pracach rozbiórkowych dotyczących przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko. 

Celem opracowania jest przedstawienie danych umożliwiających organowi wydanie postanowienia o 

obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko lub jego braku zgodnie z art. 63 ustawy. 

Organem właściwym do rozpatrzenia przedmiotowej sprawy jest Burmistrz Miasta i Gminy . 
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, skala i usytuowanie przedsięwzięcia 

1. Rodzaj przedsięwzięcia 

Planowane przedsięwzięcie jest inwestycją celu publicznego. 

Zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 w związku z § 3 ust. 1 pkt 62 oraz zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 88 lit. c 

rozporządzenia Rady Ministrów z dnia  r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco 

oddziaływać na środowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839) przedmiotowa inwestycja zaliczona jest do 

przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko: 

§ 3 ust. 2 Do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko zalicza się 

również przedsięwzięcia: 

pkt. 2) polegające na rozbudowie, przebudowie lub montażu realizowanego lub zrealizowanego 

przedsięwzięcia wymienionego w ust. 1 (…) w przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa, 

przebudowa lub montaż, sumowaniu podlegają parametry tej rozbudowy, przebudowy lub montażu z 

poprzednimi rozbudowami, przebudowami lub montażami, o ile nie zostały one objęte decyzją o 

środowiskowych uwarunkowaniach. 

§ 3 ust. 1 pkt 62) drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne 

niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z 

wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych 

i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 

– 5, 8 i 9 ustawy z dnia  r. o ochronie przyrody. 

§ 3 ust. 1 pkt 88) zmianę lasu, innego gruntu o zwartej powierzchni co najmniej 0,10 ha pokrytego 

roślinnością leśną – drzewami i krzewami oraz runem leśnym – lub nieużytku na użytek rolny lub wylesienie 

mające na celu zmianę sposobu użytkowania terenu: 

Niniejsza inwestycja przekracza próg długości drogi o nawierzchni twardej - 1 km po zsumowaniu 

długości niniejszej inwestycji – 1502 m. W ramach inwestycji przewiduje się przekształcenie - zmianę 

istniejących użytków leśnych „Ls” poprzez wylesienie związane z poszerzeniem pasa drogowego 

przedmiotowej drogi z przeznaczeniem na użytek drogowy w wielkości o powierzchni łącznej 0.22 ha. 

 

2. Skala przedsięwzięcia 

2.1 Przedmiot zamierzenia budowlanego 

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej nr 141040N –na odcinku o długości około 

1485m, tj. od początku dz. ewid. nr 505/1 w rejonie skrzyżowania z drogą powiatową 1826N do działki nr 

478/1. 
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Zakresem inwestycji objęto budowę nowej nawierzchni jezdni wraz z obustronnymi poboczami, rowem 

odwadniającym drogę oraz drogą dla rowerów . 

Inwestycja objęta niniejszym opracowaniem ma na celu zapewnienie obsługi komunikacyjnej terenów 

przydrożnych przeznaczonych pod użytek mieszkaniowy i rolny poprzez budowę odcinka nowej drogi o 

nawierzchni twardej. 

Droga gminna posiadać będzie parametry klasy funkcjonalno-technicznej D - drogi dojazdowej o 

nośności nawierzchni na poziomie KR1. 

W ramach inwestycji przewiduje się konieczność wycinki wszelkich drzew i krzewów kolidujących z 

planowanym zagospodarowaniem a znajdujących się w projektowanym pasie drogowym. 

Z uwagi na ograniczenia terenowe nie planuje się nasadzeń rekompensacyjnych w ciągu drogi. 

2.2 Projektowane zagospodarowanie terenu 

Inwestycja realizowana będzie w ramach rozbudowy istniejącego pasa drogowego drogi gminnej nr 

141040N . 

Na odcinku drogi gminnej od km 0+295 do km 1+480 projektuje się asfaltową jezdnię drogi o szerokości  

5 m, każdy pas ruchu po 2,5m.  

Po obu stronach jezdni projektuje się pobocza gruntowe z kruszywa łamanego o szerokości 0.75 m. 

Po stronie wschodniej projektuje się rów odwadniający oraz drogę dla rowerów o nawierzchni 

asfaltowej i szerokości 2m. 

Od km 0+000 do km 0+295 droga posiada nawierzchnię asfaltową w dobrym stanie. Na tym odcinku 

projektuje się jedynie drogę dla rowerów o szerokości 2m i nawierzchni asfaltowej.  

Projekt nie przewiduje przebudowy sieci uzbrojenia terenu. Jedynie zostaną zabezpieczone sieci 

telekomunikacyjne przebiegające przez projektowaną drogę. 

W ramach inwestycji przewiduje się konieczność wycinki wszelkich drzew i krzewów kolidujących z 

planowanym zagospodarowaniem a znajdujących się w projektowanym pasie drogowym. 

Z uwagi na ograniczenia terenowe nie planuje się nasadzeń rekompensacyjnych w ciągu drogi. 

2.3 Zakres robót budowlanych 

Projekt zakłada wykonanie następujących czynności w ramach robót budowlanych: 

 roboty przygotowawcze, 

 rozbiórka nawierzchni, 

 zdjęcie warstwy humusu, 

 usunięcie drzew i krzewów, 
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 zabezpieczenie sieci kablowej telekomunikacyjnej, 

 wykonanie nawierzchni jezdni asfaltowej, 

 wykonanie nawierzchni drogi dla rowerów, 

 wykonanie poboczy gruntowych z kruszywa łamanego, 

 wykonanie organizacji ruchu - oznakowanie poziome i pionowe, 

 roboty wykończeniowe. 

 

2.4 Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego 

Przedmiotem inwestycji są drogi publiczne (kat. XXV – drogi): 

 droga publiczna kategorii gminnej nr 141040N – o klasie funkcjonalno-technicznej D – 

dojazdowa w zakresie rozbudowy, 

2.5 Zamierzony sposób użytkowania obiektu 

Ogólnodostępna dwukierunkowa droga publiczna bez wydzielonych chodników, z drogą dla rowerów, 

przeznaczona do ruchu samochodowego, rowerowego. 

Droga w granicy obszaru zabudowanego – ulica. 

Na drodze obowiązywać będzie ograniczenie prędkości do 50 km/h w ramach odcinka objętego 

uspokojeniem ruchu bez ograniczenia tonażu. 

Droga pełni funkcję drogi pożarowej i zapewnia dostęp do posesji w sposób zgodny z warunkami 

technicznymi dla ochrony przeciwpożarowej budynków. 

2.6 Projektowane obiekty budowlane i układ komunikacyjny 

Projekt zakłada powstanie następujących drogowych elementów zagospodarowania terenu: 

 asfaltowa jezdnia drogi gminnej o szerokości 5 m o długości 1185.0 m, 

 obustronne pobocza gruntowe z kruszywa o szerokości 0.75m na długości 1480m, 

 droga dla rowerów o szerokości 2m i długości 1508, 

 rów drogowy o głębokości powyżej 0,5m i szerokości od 1.9m do 3.0m. 

 

2.7 Sieci i urządzenia uzbrojenia terenu 

Projekt nie zakłada przebudowy istniejących sieci uzbrojenia terenu. 

W ramach inwestycji przewiduje się zabezpieczenie istniejącej sieci telekomunikacyjnej w miejscach 

kolizji z nawierzchniami kołowymi. Projekt nie przewiduje budowy kanału teletechnicznego. 
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Powołując się na art. 39 ust. 6ba. pkt 4 ustawy o drogach publicznych, w związku z faktem, że kanał nie 

miałby kontynuacji oraz nie jest planowana przebudowa drogi w ciągu najbliższych 3 lat umożliwiająca 

kontynuację kanału.  

2.8 Obiekty małej architektury 

Wzdłuż drogi nie przewiduje się montażu obiektów małej architektury typu wiaty autobusowe, ławki, 

śmietniki itp. 

2.9 Charakterystyczne parametry obiektu 

W projekcie założono następujące parametry techniczne drogi: 

 kategoria drogi – gminna nr 141040N, 

 klasa funkcjonalno-techniczna drogi – dojazdowa (D), 

 długość drogi objęta rozbudową – 1485m, 

 typ drogi – ulica/droga zamiejska, 

 prędkość do projektowania - 50 km/h, 

 pojazd miarodajny – pojazd komunalny „PK”, 

 nośność / kategoria ruchu – KR1, 

 dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu – 11.5 tony, 

 nośność podłoża – G4 doprowadzona do parametrów G1 poprzez ulepszenie podłoża, 

 przekrój poprzeczny – droga jednojezdniowa dwukierunkowa dwupasowa (1/2), 

 szerokość pasów ruchu – 2.5 m, 

 szerokość pobocza – 0.75 m, 

 szerokość drogi dla rowerów – 2m, 

 nawierzchnia jezdni – twarda, 

 nawierzchnia poboczy – gruntowa. 

2.10 Wpływ obiektu budowlanego na środowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i 

obiekty sąsiednie 

Zarówno w stanie istniejącym jak po oddaniu inwestycji do użytkowania nie przewiduje się zagrożeń dla 

środowiska oraz higieny zdrowia użytkowników projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia w 

zakresie zgodnym z przepisami odrębnymi. 

Inwestycja nie narusza w żaden sposób form ochrony higieny i zdrowia oraz nie ingeruje w wielkości 

emisji substancji szkodliwych dla środowiska. 
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W czasie realizacji planowanej inwestycji w sąsiedztwie terenu przedsięwzięcia może wystąpić 

krótkotrwałe pogorszenie klimatu akustycznego związane z pracami budowlanymi oraz wzmożonym 

ruchem dodatkowych środków transportu. 

Oddziaływanie na klimat akustyczny na etapie realizacji ustąpi wraz z zakończeniem wszelkich prac i nie 

spowoduje trwałych zmian w środowisku. Istotne jest ażeby przeprowadzać prace budowlane wyłącznie w 

porze dziennej tj. od 6.00 do 22.00. Ponadto zaleca się utrzymywanie sprzętu budowlanego w wysokiej 

sprawności technicznej oraz maksymalne skrócenie czasu realizacji przedsięwzięcia. 

W fazie eksploatacji przedsięwzięcia źródłem hałasu emitowanego z terenu inwestycji będzie jedynie 

ruch pojazdów samochodowych – w przeważającej mierze osobowych. Równa nawierzchnia drogi oraz 

ograniczenie prędkości do 50km/h przełoży się na płynność ruchu pojazdów, co wpłynie korzystnie na 

ograniczenie poziomu emitowanego do środowiska hałasu. 

Gospodarka odpadami będzie prowadzona zgodnie z obowiązującymi przepisami w tym zakresie i 

eksploatacja przedsięwzięcia nie spowoduje wystąpienia ryzyka zanieczyszczenia środowiska. 

3. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

Droga objęta niniejszym projektem w stanie istniejącym posiada jezdnię asfaltową na odcinku od km 

0+000 do km 0+295. Na pozostałym odcinku nawierzchnia jest szutrowa. 

Droga nie posiada zatwierdzonego planu zagospodarowania terenu. 

Inwestycja prowadzona będzie w ramach rozbudowy istniejącego pasa drogowego o części działek 

przydrożnych, które stanowią tereny rolne, leśne lub nieużytki. 

Droga gminna nr 141040N objęta niniejszym projektem rozpoczyna swój biega na krańcu północnym 

jako wylot z miasta  a kończy tuż przed drogą powiatową 1826N, która nie stanowi elementu tego 

projektu. 

Na długości odcinka objętego opracowaniem droga krzyżuje się z jedną drogą publiczną w km 0+265. 

W ciągu drogi w stanie istniejącym obowiązuje częściowo teren zabudowany. 

3.1 Warunki ruchu drogowego 

Projektowana droga gminna prowadzić będzie ruch lokalny związany z dojazdem do okolicznych 

nieruchomości przeznaczonych pod zabudowę mieszkalną i użytek rolny. 

Droga stanowi funkcję dojazdową – zapewnia dojazd z sieci dróg gminnych i powiatowych na posesje 

przy nich położone. 

Na drogach panować będzie ruch samochodów osobowych i sprzętu rolniczego z niewielkim udziałem 

ruchu ciężkiego związanego z wyrębem lasów. Ruch pojazdów poniżej 200 na dobę. 

Powyższa charakterystyka odpowiada kategorii ruchu KR1. 
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3.2 Warunki odwodnienia deszczowego 

Wody deszczowe i roztopowe odprowadzane będą powierzchniowo całą długością drogi na obustronne 

tereny zielone w obrębie projektowanego pasa drogowego oraz do projektowanych rowów 

bezodpływowych. 

Nie projektuje się kanalizacji deszczowej. 

Wody opadowe pochodzące z dróg gminnych klasy dojazdowej o znikomym natężeniu ruchu nie 

wymagają podczyszczenia. 

4. Usytuowanie przedsięwzięcia 

Przedsięwzięcie znajduje się w województwie warmińsko - mazurskim, w powiecie oleckim, w gminie 

, pomiędzy miejscowościami Skowronki i Małe . 

Lokalizacja inwestycji na mapie topograficznej została przedstawiona w części rysunkowej na planie 

orientacyjnym. 

Inwestycja zlokalizowana jest w liniach rozgraniczających projektowanego pasa drogowego drogi 

gminnej nr 141040N składającego się z działek istniejącego pasa drogowego poszerzonego jednostronnie o 

część działek sąsiadujących z drogą (rozbudowa – poszerzenie pasa drogowego). 

Pod względem wysokościowym droga przebiega w poziomie otaczającego terenu lub w niewielkim 

nasypie nieprzekraczającym 0.5 – 1.0 m wysokości. 

4.1 Wody powierzchniowe 

Droga nie przecina terenów stojących lub płynących wód powierzchniowych. 

Inwestycja znajduje się częściowo na obszarze zlewni JCWP - Jeziornych: 

nr LW30046 – Olecko Małe – jezioro na podłożu wapiennym, obszar dorzecza , region wodny 

. 

Droga zlokalizowana jest poza obszarem zagrożenia powodziowego dla wszystkich zakładanych 

scenariuszy ryzyka, jednakże punktowo miejsca zagrożenia powodziowego znajdują się w miejscu 

projektowanej drogi dla rowerów. Zostanie ona wyniesiona ponad poziom zagrożenia. 
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Droga nie przebiega przez tereny łęgowe. 

Opis zlewni Małe  

źródło: karta charakterystyki JCWP jeziornych LW30046 

Indeks LMI >0.920, Fitoplankton <1, Fitobentos >0,705. Ichtiofauna LFI+ >0.866.  

Stan ogólny zły (Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOŚ 2014-2019 i oceny eksperckiej (wg 

klasyfikacji obowiązującej od  r.)). 

Jcw przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w wodę przeznaczoną do 

spożycia przez ludzi - NIE – JCWP nieprzeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w 

wodę przeznaczoną do spożycia przez ludzi. 

Jcw przeznaczone do celów rekreacyjnych, w tym kąpieliskowych - NIE - JCWP nieprzeznaczona do 

celów rekreacyjnych, w tym kąpieliskowych. 

Obszary wyznaczone jako tereny wrażliwe na mocy dyrektywy 91/271/EWG - obszary wrażliwe na 

eutrofizację wywołaną zanieczyszczeniami pochodzącymi ze źródeł komunalnych rozumianą jako 

wzbogacanie wód biogenami, w szczególności związkami azotu lub fosforu, powodującymi przyspieszony 

wzrost glonów oraz wyższych form życia roślinnego, w wyniku którego następują niepożądane zakłócenia 

biologicznych stosunków w środowisku wodnym oraz pogorszenie jakości tych wód - TAK - cała zlewnia 

JCWP stanowi obszar wrażliwy na eutrofizację wywołaną zanieczyszczeniami pochodzącymi ze źródeł 

komunalnych rozumianą jako wzbogacanie wód biogenami, w szczególności związkami azotu lub fosforu, 

powodującymi przyspieszony wzrost glonów oraz wyższych form życia roślinnego, w wyniku którego 

następują niepożądane zakłócenia biologicznych stosunków w środowisku wodnym oraz pogorszenie 

jakości tych wód. 

Obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunków, dla których utrzymanie lub poprawa stanu jest 

ważnym czynnikiem w ich ochronie: 

1. Obszar Jezior Oleckich, obszar chronionego krajobrazu, PL.ZIPOP.1393.OCHK.485. 

Cel środowiskowy dla obszaru: Zachowanie wyróżniającego się krajobrazu o zróżnicowanych 

ekosystemach, jego potencjału dla turystyki i wypoczynku oraz funkcji korytarzy ekologicznych. 

Utrzymywanie, a w razie potrzeby podwyższanie poziomu wód gruntowych [w lasach], w szczególności na 

siedliskach wilgotnych i bagiennych, tj. w borach bagiennych, olsach i łęgach. Zachowanie i utrzymywanie w 

stanie zbliżonym do naturalnego istniejących śródleśnych cieków, mokradeł, torfowisk [w lasach]. 

Zachowanie śródpolnych torfowisk, zabagnień, podmokłości oraz oczek wodnych [poza lasami]. 

Ograniczenie melioracji odwadniających, w tym regulowania odpływu wody z sieci rowów, tylko do 

realizowanych w ramach racjonalnej gospodarki rolnej, jednak z bezwzględnym zachowaniem w stanie 

nienaruszonym terenów podmokłych, w tym torfowisk i obszarów wodno-błotnych oraz obszarów 
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źródliskowych cieków. Zachowanie i ochrona zbiorników wód powierzchniowych wraz z pasem roślinności 

okalającej, poza rowami melioracyjnymi. Ograniczenie wyznaczenia lokalizacji nowych wałów 

przeciwpowodziowych do rzeczywistej konieczności ochrony człowieka i jego mienia przed powodzią; w 

miarę możliwości wały należy lokalizować jak najdalej od koryta rzeki, wykorzystując naturalną rzeźbę 

terenu. Tworzenie stref buforowych wokół zbiorników wodnych w postaci pasów zadrzewień i zakrzewień, 

celem ograniczenia spływu substancji biogennych i zwiększenia różnorodności biologicznej. Ograniczenie 

prac regulacyjnych i utrzymaniowych rzek tylko do zakresu niezbędnego dla rzeczywistej ochrony 

przeciwpowodziowej. Zapewnienie swobodnej migracji rybom w ciekach poprzez budowę przepławek na 

istniejących i nowych budowlach piętrzących. Utrzymanie i wprowadzanie zakrzewień i szuwarów wokół 

zbiorników wodnych, w szczególności starorzeczy i oczek wodnych jako bariery ograniczającej dostęp do 

linii brzegowej; utrzymanie lub tworzenie pasów zakrzewień i zadrzewień wzdłuż cieków jako naturalnej 

obudowy biologicznej ograniczającej spływ zanieczyszczeń z pól uprawnych. Ograniczenie działań 

powodujących obniżenie zwierciadła wód podziemnych, w szczególności budowy urządzeń drenarskich i 

rowów odwadniających na gruntach ornych, łąkach i pastwiskach w dolinach rzecznych oraz na krawędzi 

tarasów zalewowych i wysoczyzn. Zachowanie i ewentualne odtwarzanie korytarzy ekologicznych opartych 

o ekosystemy wodne, celem zachowania dróg migracji gatunków związanych z wodą. Zwiększanie retencji 

wodnej, przy czym zbiorniki małej retencji winny dodatkowo wzbogacać różnorodność biologiczną terenu, 

uwzględniając starorzecza i lokalne obniżenia terenu; w miarę możliwości technicznych i finansowych 

zalecane jest odtworzenie funkcji obszarów źródliskowych o dużych zdolnościach retencyjnych; w miarę 

możliwości należy zachowywać lub odtwarzać siedliska hydrogeniczne mające dużą rolę w utrzymaniu 

lokalnej różnorodności biologicznej. Gospodarka rybacka na wodach powierzchniowych wspomagająca 

ochronę gatunków krytycznie zagrożonych i zagrożonych oraz promująca gatunki o pochodzeniu lokalnym, 

prowadząca do uzyskania struktury gatunkowej i wiekowej ryb właściwej dla danego typu wód. 

4.2 Wody podziemne 

Inwestycja nie znajduje się na obszarze zbiorników wód podziemnych. 

Inwestycja znajduje się na obszarze jednolitej części wód podziemnych (podział 2022-2027): 

 - JCWPd nr 32/ PLGW200032 o powierzchni 7067.3 km2, obszar dorzecza , region wodny , 

ryzyko – niezagrożona, stan chemiczny 2019 – dobry DW, stan ilościowy 2019 – dobry DW, stan ogólny 

2019 – dobry DW. 

Ogólna charakterystyka wód podziemnych Gminy : 

Gmina  leży w mazursko-podlaskim regionie hydrogeologicznym, w jego północnej jednostce 

zwanej jednostką suwalską.  System wodonośny oparty jest przede wszystkim na utworach 

czwartorzędowych (plejstoceńskich i holoceńskich).   W utworach trzeciorzędowych (oligocenu i miocenu) 

poziomy wodonośne prawie nie występują, z wyjątkiem południowej części gminy. 
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Poziom holoceński jest bardzo płytki, występuje szczególnie w dolinach rzecznych (np. rzeki Legi) oraz w 

terenach podmokłych. Zwierciadło wód gruntowych w tych miejscach może znajdować się nawet 0-1 m 

poniżej powierzchni terenu. Wody te są łatwo podatne na wahania poziomu i mają duże amplitudy 

sezonowe, a jakość często jest niska (zanieczyszczenia, niska filtracja).  Poziom plejstoceński (główny 

użytkowy) to najważniejszy poziom wodonośny eksploatowany dla ujęć wody komunalnej. Występuje 

głębiej, zwykle powyżej 4-5 m p.p.t., zależnie od charakteru osadów i morfologii terenu. Uwarstwienie 

osadów tworzy kilka warstw wodonośnych rozdzielonych słabo przepuszczalnymi poziomami glin 

zwałowych. Zwierciadło wody jest swobodne i zasilane infiltracją opadów.  Poziom kredowy występuje 

głębiej i ma charakter wód szczelinowych. Na obszarze gminy nie ma udokumentowanych ujęć tego 

poziomu i brak szczegółowych danych. 

 

4.3 Obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne 

Zarówno obiekt budowlany objęty niniejszym projektem jak i teren, na którym prowadzona będzie 

inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytków lub do gminnej ewidencji zabytków, nie jest usytuowany 

na obszarach objętych ochroną konserwatorską oraz nie podlega ochronie na podstawie ustaleń 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. 

W najbliższym sąsiedztwie drogi w odległości do kilku km znajdują się poniższe obiekty objęte ochroną 

konserwatorską: 

 Park dworski, Skowronki, 

 stanowisko archeologiczne, osada, Lesk, st. 1, 

 ślad osadniczy, Kukowo, st.4, 

 Ślad osadniczy, Kukowo, st.5. 

Inwestycja nie narusza ww. obiektów zabytkowych. 

Teren inwestycji nie znajduje się w granicach terenu górniczego. Wpływ eksploatacji górniczej nie 

występuje. 

4.4 Obszary chronione przyrodniczo i ekologicznie 

Droga znajduje się na terenie obszaru Jezior Oleckich, obszar chronionego krajobrazu, 

PL.ZIPOP.1393.OCHK.485. 

Cel środowiskowy dla obszaru: Zachowanie wyróżniającego się krajobrazu o zróżnicowanych 

ekosystemach, jego potencjału dla turystyki i wypoczynku oraz funkcji korytarzy ekologicznych. 

Utrzymywanie, a w razie potrzeby podwyższanie poziomu wód gruntowych [w lasach], w szczególności na 

siedliskach wilgotnych i bagiennych, tj. w borach bagiennych, olsach i łęgach. Zachowanie i utrzymywanie w 

stanie zbliżonym do naturalnego istniejących śródleśnych cieków, mokradeł, torfowisk [w lasach]. 
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Zachowanie śródpolnych torfowisk, zabagnień, podmokłości oraz oczek wodnych [poza lasami]. 

Ograniczenie melioracji odwadniających, w tym regulowania odpływu wody z sieci rowów, tylko do 

realizowanych w ramach racjonalnej gospodarki rolnej, jednak z bezwzględnym zachowaniem w stanie 

nienaruszonym terenów podmokłych, w tym torfowisk i obszarów wodno-błotnych oraz obszarów 

źródliskowych cieków. Zachowanie i ochrona zbiorników wód powierzchniowych wraz z pasem roślinności 

okalającej, poza rowami melioracyjnymi. Ograniczenie wyznaczenia lokalizacji nowych wałów 

przeciwpowodziowych do rzeczywistej konieczności ochrony człowieka i jego mienia przed powodzią; w 

miarę możliwości wały należy lokalizować jak najdalej od koryta rzeki, wykorzystując naturalną rzeźbę 

terenu. Tworzenie stref buforowych wokół zbiorników wodnych w postaci pasów zadrzewień i zakrzewień, 

celem ograniczenia spływu substancji biogennych i zwiększenia różnorodności biologicznej. Ograniczenie 

prac regulacyjnych i utrzymaniowych rzek tylko do zakresu niezbędnego dla rzeczywistej ochrony 

przeciwpowodziowej. Zapewnienie swobodnej migracji rybom w ciekach poprzez budowę przepławek na 

istniejących i nowych budowlach piętrzących. Utrzymanie i wprowadzanie zakrzewień i szuwarów wokół 

zbiorników wodnych, w szczególności starorzeczy i oczek wodnych jako bariery ograniczającej dostęp do 

linii brzegowej; utrzymanie lub tworzenie pasów zakrzewień i zadrzewień wzdłuż cieków jako naturalnej 

obudowy biologicznej ograniczającej spływ zanieczyszczeń z pól uprawnych. Ograniczenie działań 

powodujących obniżenie zwierciadła wód podziemnych, w szczególności budowy urządzeń drenarskich i 

rowów odwadniających na gruntach ornych, łąkach i pastwiskach w dolinach rzecznych oraz na krawędzi 

tarasów zalewowych i wysoczyzn. Zachowanie i ewentualne odtwarzanie korytarzy ekologicznych opartych 

o ekosystemy wodne, celem zachowania dróg migracji gatunków związanych z wodą. Zwiększanie retencji 

wodnej, przy czym zbiorniki małej retencji winny dodatkowo wzbogacać różnorodność biologiczną terenu, 

uwzględniając starorzecza i lokalne obniżenia terenu; w miarę możliwości technicznych i finansowych 

zalecane jest odtworzenie funkcji obszarów źródliskowych o dużych zdolnościach retencyjnych; w miarę 

możliwości należy zachowywać lub odtwarzać siedliska hydrogeniczne mające dużą rolę w utrzymaniu 

lokalnej różnorodności biologicznej. Gospodarka rybacka na wodach powierzchniowych wspomagająca 

ochronę gatunków krytycznie zagrożonych i zagrożonych oraz promująca gatunki o pochodzeniu lokalnym, 

prowadząca do uzyskania struktury gatunkowej i wiekowej ryb właściwej dla danego typu wód. 

 

Droga nie znajduje się na terenie korytarzy ekologicznych ani przejść dla dużych zwierząt.  

Inwestycja w zakresie rozbudowy istniejącej drogi z zachowaniem jej pierwotnego przebiegu nie tworzy 

jednak bariery uniemożliwiającej migracje gatunków z obszarów chronionych oraz fragmentacji obszaru 

ekologicznego, wpływającej na zmianę sposobu zagospodarowania terenu, co w konsekwencji mogłoby 

przełożyć się na zmianę klimatu niezbędnego do bytowania i wędrówki zwierząt. 

Przedmiotowa droga na odcinku objętym inwestycją przebiega poza terenem pozostałych form 

ochrony, tj.: użytków ekologicznych, rezerwatów przyrody, parków krajobrazowych. 

W ciągu drogi nie występują pomniki przyrody. 
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4.5 

 w otoczeniu Jeziora Olecko Małe jest typowa dla jezior Pojezierza Mazurskiego i 

charakteryzuje się wyraźnym zróżnicowaniem strefowym, obejmującym roślinność wodną, szuwarową, 

przybrzeżną oraz leśną. W strefie przybrzeżnej oraz płytszych partiach jeziora występuje roślinność 

zanurzona i częściowo zanurzona, pełniąca istotną funkcję siedliskową i ochronną jak np. rdestnice czy 

wywłócznik. Roślinność ta wpływa na poprawę jakości wody oraz stanowi miejsce rozrodu i schronienia dla 

bezkręgowców i ryb. Bezpośrednio przy linii brzegowej rozwinięte są pasy szuwarów i oczeretów, 

stabilizujące brzegi jeziora i ograniczające erozję. W tej strefie dominują trzcina pospolita, pałka 

szerokolistna i wąskolistna. Pomiędzy strefą szuwarów a terenami użytkowanymi rolniczo występuje pas 

zadrzewień i zakrzewień, pełniący funkcję buforową. Najczęściej spotykane gatunki to lipa drobnolistna, 

modrzew europejski, dąb szypułkowy, topola osika, wierzba biała, olsza czarna, brzoza brodawkowata. 

4.6 Fauna 

Teren inwestycji graniczy z pasem leśnym, który oddziela drogę od Jeziora Olecko Małe. Obszar ten 

stanowi siedlisko przyrodnicze, w którym można zaobserwować liczne gatunki zwierząt, w tym ptaki wodne 

i błotne, drobne ssaki oraz owady.  

Wśród ptaków zaobserwowanych w okolicy inwestycji (poniżej 100m od granic inwestycji) można 

wymienić takie jak: trznadel, makolągwa, potrzos, pliszka siwa, pierwiosnek, dzięcioł duży, kaczka 

krzyżówka, grubodziób, różne gatunki gołębi np. grzywacz, sikorka bogatka. W okolicznym jeziorze bytują 

również : łabędź niemy, kaczka cyraneczka, żuraw, kormoran, gągoł, nurogęś, łyska, mewa śmieszka, 

perkoz.  

Teren inwestycji znajduje się w zbliżeniu do linii kolejowej (od strony zachodniej). Wytworzona 

bariera ogranicza liczebność dużych ssaków. Sarny i dziki widywano na pobliskich polach. Wśród mniejszych 

ssaków występują jeże, wiewiórki, gryzonie. W zbliżeniu do jeziora występują bobry i wydry.  

Z uwagi na bliskość jeziora na analizowanym obszarze występują płazy, takie jak m.in. traszka 

zwyczajna, żaba trawna, żaba wodna oraz ropucha szara.  

Nie zaobserwowano korytarzy migracyjnych zwierząt.  

 zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz 

dotychczasowy sposób ich wykorzystania i pokrycia nieruchomości szatą roślinną 

5. Zestawienie projektowanych powierzchni 

Poniżej zestawiono orientacyjne powierzchnie zabudowy poszczególnych elementów przeznaczonych 

do wykonania w ramach niniejszej inwestycji: 

 asfaltowa jezdnia drogi – 6 027 m2, 

 asfaltowa droga dla rowerów – 2 978 m2, 
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 pobocza gruntowe z kruszywa łamanego – 2 041 m2. 

 Istniejąca nawierzchnia asfaltowa drogi – 1 622 m2. 

Łącznie powierzchnia ww. nawierzchni utwardzonych wynosić będzie ok. 12 668 m2. 

Uwaga, przewiduje się ewentualność zmiany powyższych wielkości na etapie ostatecznego projektu 

zagospodarowania do wartości +/-  %. 

Powierzchnia terenu objętego inwestycją, tj. obszar projektowanego pasa drogowego w zakresie 

rozbudowy drogi i przebudowy dróg bocznych wynosi 23 954 m2. 

Udział powierzchni biologicznie czynnej w odniesieniu terenu inwestycji wyniesie  %. 

 technologii 

Podstawowym założeniem przy projektowaniu było zapewnienie bezpiecznej komunikacji 

samochodowej, pieszej i rowerowej przy uwzględnieniu aspektów ekonomicznych i społecznych. 

Bezpieczeństwo użytkowania i trwałości konstrukcji zapewnione będą poprzez dobór odpowiednich 

surowców i materiałów. 

Istniejące nawierzchnie: jezdni, zjazdów i poboczy z uwagi na brak możliwości ich wykorzystania 

zostaną rozebrane i zastąpione nową nawierzchnią wykonaną od podstaw. 

Opisana w następnych punktach technologia wykonania nawierzchni sprawi, iż po zrealizowaniu 

przedsięwzięcia komfort użytkowników drogi podniesie się w stopniu znacznym. 

Równość i trwałość nawierzchni podniesie również poziom bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

Nowa równa nawierzchni jezdni przyczyni się natomiast znacznie do obniżenia emisji pylenia, hałasu i 

drgań. 

Uciążliwości dla środowiska mogą wystąpić jedynie na etapie prowadzenia robót budowlanych, 

jednakże dobry stan techniczny nowoczesnych maszyn i urządzeń budowlanych przyczyni się do 

zminimalizowania prawdopodobieństwa zanieczyszczenia środowiska gruntowo-wodnego oraz powietrza 

atmosferycznego. 

6. Sposób posadowienia obiektu budowlanego 

Konstrukcje nawierzchni jezdni i poboczy wykonane zostaną od podstaw. 

Podłoże gruntowe jest nośne i pozwala na bezpośrednie posadowienie konstrukcji pod warunkiem jego 

ulepszenia – doprowadzenia do poziomu nośności G1. 

W przypadku wystąpienia w podłożu nienośnych nasypów antropogenicznych (nasypy 

niekontrolowane, gleba) należy grunty te wymienić na nośne, bądź (jeśli jest to możliwe) doprowadzić 

odpowiednią ich partię do wymagań nośności G1 pozwalających na posadowienie podbudowy. 
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Jako formę ulepszenia podłoża w projekcie zastosowano: 

 podbudowę pomocniczą z gruntu rodzimego, doziarnianego kruszywem łamanym, 

stabilizowanego cementem C3/4, 15 cm 

Na podstawie badań podłoża gruntowego nośność gruntu określono na poziomie G4. 

Konstrukcję nawierzchni projektuje się na poziomie KR1. 

7. Konstrukcja nawierzchni drogowych 

7.1 Konstrukcja nawierzchni jezdni 

 warstwa ścieralna, AC 11 S 50/70, 4 cm 

 warstwa wiążąca, AC 16 W 50/70, 5 cm 

 podbudowa zasadnicza, mieszanka niezwiązana 0/31.5 mm, C90/3, 20 cm 

 podbudowa pomocnicza, grunt rodzimy doziarniany kruszywem łamanym, stabilizowany 

cementem C3/4, 15 cm 

7.2 Konstrukcja pobocza 

 warstwa wierzchnia, mieszanka niezwiązana, kruszywo łamane 0/31.5 mm, C90/3 

stabilizowane mechanicznie, 10 cm 

7.3 Konstrukcja nawierzchni drogi dla rowerów 

 warstwa ścieralna, AC 11 S 50/70, 4 cm 

 warstwa wiążąca, AC 11 W 50/70, 4 cm 

 podbudowa zasadnicza, mieszanka niezwiązana 0/31.5 mm, C90/3, 10 cm 

 podbudowa pomocnicza, grunt rodzimy, stabilizowany cementem C1.5/2, 10 cm 

 

 warianty przedsięwzięcia 

8. Wariant 1 - remontowy 

Droga objęta inwestycją funkcjonuje w obecnej formie lecz nie spełnia oczekiwań w aspekcie komfortu 

użytkowania oraz warunków bezpieczeństwa uczestników ruchu przede wszystkim z uwagi na brak 

nawierzchni twardej na odcinku od km 0+295 do końca opracowania. 

Wariant remontowy to wariant polegający na wykonaniu remontu istniejącej jezdni z pozostawieniem 

drogi o istniejącej szerokości jezdni i z pozostawieniem nawierzchni gruntowej na jej istniejącym odcinku. 

Wariant ten zakłada jedynie niezbędny zakres remontu jezdni i pozostawienie drogi w dotychczasowym 

kształcie. 
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Wszystkie elementy środowiska przyrodniczego tj. ukształtowanie terenu, klimat, świat flory i fauny, 

wody i gleby pozostaną bez zmian. Brak jest negatywnego wpływu na środowisko. Jest to wariant najmniej 

inwazyjny z punktu widzenia środowiska. 

Jest to wariant korzystny też w aspekcie ekonomicznym z uwagi na możliwie niski nakład robót 

budowlanych. 

Wariant ten nie wypełnia jednak wszystkich przesłanek z uwagi na komfort i bezpieczeństwo pieszych i 

rowerzystów. Wzdłuż drogi nadal nie będzie drogi dla rowerów, po których mogliby się bezpiecznie 

poruszać. 

Jest to wariant niekorzystny z punktu widzenia komunikacji i aspektów społecznych – realizacja 

przebudowy jedynie w zakresie jezdni i poboczy nie wypełnia interesu i oczekiwań lokalnej społeczności. 

Dodatkowo ruch pojazdów ciężkich na drodze zdegraduje nawierzchnię gruntową w krótkim czasie.  

Pozostawienie drogi w istniejącej formie wiąże się ponadto z koniecznością wykonania docelowej 

rozbudowy drogi do stanu oczekiwanego, a więc w perspektywie – kolejnego przedsięwzięcia w zakresie 

dobudowy drogi dla rowerów na długości całego odcinka drogi. 

Etapowanie inwestycji na dwa zadania polegające na remoncie jezdni, a następnie docelowej 

rozbudowie drogi jest niekorzystne z punktu widzenia ekonomicznego i środowiskowego. W takim 

wariancie łączny koszt przedsięwzięcia zwykle przewyższa koszt wykonania drogi w docelowym kształcie w 

ramach jednej inwestycji. 

9. Wariant 2 – inwestycyjny, ze zmianą lokalizacji drogi 

W przypadku przedmiotowej inwestycji bezzasadne jest rozpatrywanie wariantu lokalizacyjnego – tj. 

wariantu inwestycyjnego, lecz w innej lokalizacji niż istniejąca droga. 

Droga istnieje i co do założenia, ma być zrealizowana w istniejącym śladzie. W przeciwnym wypadku, 

istniejąca droga nadal wymagałaby remontu lub przebudowy. 

Brak jest też realnej możliwości przeprowadzenia alternatywnego przebiegu dla przedmiotowej drogi z 

uwagi na istniejące i planowane zagospodarowanie okolicznych terenów. 

10. Wariant 3 – inwestycyjny, rozbudowa drogi (przewidziany do realizacji) 

Inwestycja realizowana będzie w ramach rozbudowy istniejącego pasa drogowego drogi gminnej nr 

141040N. 

Zastosowane rozwiązania projektowe wynikają z zagospodarowania terenu i dotychczasowego sposobu 

jego użytkowania. Inwestycja nie spowoduje zmiany przeznaczenia terenu objętego pasem drogowym 

(poza jego poszerzeniem w ramach rozbudowy pod drogę dla rowerów). 

W ramach przedsięwzięcia diametralnie poprawi się stan techniczny nawierzchni jezdni oraz zostanie 

poszerzona o pobocza, których brak w stanie istniejącym, co w zasadniczy sposób podniesie komfort i 
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bezpieczeństwo ruchu kierowców. Dodatkowa droga dla rowerów podniesie poziom bezpieczeństwa dla 

rowerzystów pieszych. 

Biorąc pod uwagę środowisko przyrodnicze oraz bezpieczeństwo użytkowników drogi należy uznać, że 

proponowane rozwiązania projektowe są rozwiązaniami optymalnymi, uzasadnionymi i stanowią 

kompromis pomiędzy niezbędnym zakresem inwestycji a możliwie ograniczoną ingerencją w środowisko 

naturalne i otoczenie drogi. 

Mając na względzie powyższe uwarunkowania należy uznać, że wariant inwestycyjny jest optymalny i 

racjonalny oraz jest tym samym wariantem proponowanym przez Wnioskodawcę. 

Ze względu na istotną poprawę warunków użytkowych drogi oraz zmniejszenie uciążliwości w jej 

otoczeniu poprzez budowę nowej - równej i twardej nawierzchni jezdni wraz z poboczami, nie przewiduje 

się innych wariantów niż opisany w przedmiotowej karcie informacyjnej przedsięwzięcia. 

Wariant najkorzystniejszy dla środowiska to również wariant zaproponowany przez Wnioskodawcę ze 

względu na: 

 znaczne obniżenie poziomu hałasu komunikacyjnego, 

 zasadnicze obniżenie emisji drgań i pylenia, 

 obniżenie poziomu spalania paliw, 

 poprawę bezpieczeństwa wszystkich użytkowników drogi, 

 zapewnienie płynności przejazdu pojazdów samochodowych, 

 ogólną poprawę komfortu użytkowników drogi. 

Powyższe zostanie uzyskane poprzez wykonanie nowej nawierzchni jezdni z warstw mieszanki 

asfaltowej charakteryzującej się równością podłużną i poprzeczną. 

Zastosowane rozwiązania wpłyną pozytywnie na poprawę jakości środowiska naturalnego w otoczeniu 

przedsięwzięcia. Dodatkowo zapewnią ciągłość nawierzchni od strony . 

Analizując powyższe wariantem najkorzystniejszym dla środowiska jest wariant przyjęty do realizacji 

tzw. wariant inwestycyjny równy wariantowi proponowanemu przez Wnioskodawcę. 

Rozwiązania projektowe opisane w rozdziałach B, C i D niniejszego opracowania charakteryzują 

niniejszy wariant inwestycyjny. 

 ilości wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz 

energii 

11. Etap realizacji przedsięwzięcia 



Rozbudowa drogi gminnej 141040N w kierunku miejscowości Skowronki 

str. 22 

Realizacja przedsięwzięcia – przebudowa drogi wiązać się będzie z wykorzystaniem materiałów, 

surowców, paliw oraz wody. 

Materiały wykorzystywane podczas realizacji inwestycji to przede wszystkim: kruszywo, piasek, żwir, 

kamień stosowane do podbudowy, cement do ulepszenia podłoża, masy bitumiczne do wykonania 

nawierzchni drogowej oraz elementy oznakowania dróg – malowanie i znaki. 

Wykorzystywane również będą paliwa (olej napędowy), energia elektryczna i woda. 

Na obecnym etapie prac projektowych trudno dokładnie podać ilość poszczególnych materiałów, które 

planuje się wykorzystać w czasie prac, ponieważ nie jest znana technologia ich realizacji jaka będzie przyjęta 

przez Wykonawcę. Szczegółowy bilans materiałów i surowców niezbędnych do realizacji przedsięwzięcia 

zawierał będzie projekt budowlany oraz przedmiar robót. 

Do realizacji przedsięwzięcia przewiduje się zastosowanie następujących podstawowych materiałów i 

technologii: kruszywo, mieszanki mineralno-asfaltowe, cement, woda, el. oznakowania. 

Stosowane maszyny budowlane (koparki, spychacze, dźwigi, walce, zagęszczarki, rozściełacze) pracujące 

przy realizacji inwestycji napędzane będą paliwem płynnym tj. olejem napędowym. Część sprzętu 

budowlanego może wymagać zasilania energią elektryczną lub sprężonym powietrzem. Media te 

dostarczane będą na plac budowy z przewoźnych agregatów zasilanych olejem napędowym. Podczas prac 

budowlanych wykorzystywana będzie woda. Będzie ona wykorzystywana zarówno na cele budowlane, ale 

również na cele socjalno-bytowe pracowników zatrudnionych w trakcie budowy. 

Wszelkie potrzeby w tym zakresie zapewnione zostaną przez wykonawcę robót budowlanych. 

12. Etap eksploatacji przedsięwzięcia 

Eksploatacja drogi nie będzie wiązała się z wykorzystywaniem materiałów, surowców, paliw czy też 

wody. 

Należy mieć na uwadze, że w przyszłości może wystąpić konieczność naprawy lub konserwacji ciągów 

komunikacyjnych, jednak na obecnym etapie nie można określić, rodzaju i ilości niezbędnych do tego celu 

surowców, materiałów i paliw. 

W okresie zimowym eksploatacja dróg będzie związana z użyciem środków zapobiegających oblodzeniu. 

Oszacowanie potrzebnych ilości surowców tj. piasku i soli jest trudne, gdyż zależy od panujących warunków 

atmosferycznych i sposobu utrzymania dróg przez zarządcę drogi. 

 

 chroniące środowisko 

13. Etap realizacji przedsięwzięcia 
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W trakcie realizacji inwestycji przyjęto technologię robót budowlanych spełniającą polskie normy 

budowlane. Wytwarzanie mas mineralno-asfaltowych, betonu, odbywać będzie się w wytwórniach 

spełniających wymagania ochrony środowiska i zlokalizowanych poza placem budowy. 

Wszystkie stosowane materiały i produkty będą posiadały dokumenty dopuszczające je do stosowania 

w budownictwie drogowym. 

Możliwe do zastosowania działania mające na celu zapobieganie i ograniczanie negatywnych 

oddziaływań na środowisko na etapie realizacji przedsięwzięcia opisano w kolejnych punktach. 

13.1 Ochrona środowiska gruntowo-wodnego 

Potencjalne zagrożenia w zakresie środowiska gruntowo-wodnego: 

 zajęcie gruntów, ich zanieczyszczenie i zagęszczenie oraz zniszczenie roślinności, 

 hałas maszyn i urządzeń budowlanych, 

 zanieczyszczenie powietrza (nieprzyjemne zapachy, pylenie), 

 możliwe zanieczyszczenie wód powierzchniowych i gruntowych wskutek nieplanowanych i 

niekontrolowanych spływów opadowych (zwłaszcza przy deszczach nawalnych). 

W celu minimalizacji tych niekorzystnych oddziaływań bazy materiałowe, zaplecza techniczne oraz 

parkingi dla samochodów pracujących w ramach inwestycji powinny być lokalizowane na terenach 

przeznaczonych pod pas drogowy lub na obszarach poza pasem drogowym odpowiednio wcześniej 

przygotowanych. 

Prace budowlane należy prowadzić z zachowaniem szczególnej ostrożności, aby nie dopuścić do 

skażenia bezpośrednio gleby, a pośrednio wód podziemnych. Miejsca szczególnie narażone na 

zanieczyszczenie węglowodorami ropopochodnymi tj. miejsca przechowywania smarów, paliw a także 

substancji niebezpiecznych dla środowiska gruntowo-wodnego w obrębie zaplecza budowy oraz baz 

materiałowych zostaną zabezpieczone przed przedostaniem się zanieczyszczeń do środowiska poprzez 

zastosowanie takich rozwiązań jak przechowywanie substancji niebezpiecznych w szczelnych pojemnikach. 

Ponadto wykonawca budowy powinien oznaczyć miejsce przechowywania tych substancji. Dodatkowo 

teren baz materiałowych oraz zapleczy technologicznych należy uszczelnić. W tym celu w miejscach 

przechowywania substancji niebezpiecznych zostaną wykonane uszczelnienia. Dopuszczalne jest 

stosowanie uszczelnienia w postaci płyt betonowych, gruntów słabo przepuszczalnych lub stosowanie 

zabezpieczeń w postaci geomembran itp. Jednocześnie dopuszcza się lokalizowanie części zapleczy 

technologicznych oraz baz materiałowych wymagających uszczelnienia na odcinkach istniejącej drogi, która 

na czas budowy zostanie wyłączona z ruchu i w przypadku których nie będzie zachodzić kolizja z robotami 

budowlanymi oraz transportem materiałów i surowców oraz odpadów. Przed wykonaniem uszczelnienia na 

terenach nieutwardzonych uprzednio należy usunąć warstwę humusu. Wykonawca robót powinien się 

wyposażyć w sorbenty na wypadek niekontrolowanego wycieku substancji ropopochodnych do gruntu. Po 
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zakończeniu budowy warstwa uszczelniająca zostanie usunięta a teren zostanie zrekultywowany przez 

ułożenie warstwy humusu – w miejscach gdzie zaplecze technologiczne lub baza materiałowa została 

zlokalizowana na terenach z powierzchnią biologicznie czynną. 

Zaplecze budowy będzie wyposażone w przenośne urządzenia sanitarne ze szczelnymi zbiornikami 

opróżnianymi przez specjalistyczne firmy. Zapewni to ochronę środowiska przed zanieczyszczeniem 

ściekami socjalno-bytowymi. 

Ścieki bytowe z ewentualnych baz zaplecza budowy i wykonawstwa powinny zostać zutylizowane - 

ujęte i wywiezione do oczyszczalni. 

W zakresie prac związanych z realizacją inwestycji nie przewiduje się głębokich wykopów związanych 

np. z posadowieniem obiektów inżynierskich w związku z tym bezpośrednie zagrożenie dla wód 

podziemnych jest mało realne. 

13.2 Ochrona przed hałasem 

Prowadzenie prac związanych z realizacją inwestycji spowoduje zainstalowanie się następujących źródeł 

hałasu: 

 maszyn budowlanych o poziomie hałasu  dB(A) 

 środków transportu samochodowego o poziomie hałasu ok. 102 dB(A) 

W trakcie realizacji przedsięwzięcia będą pracowały maszyny i urządzenia technologiczne, używane w 

budownictwie maszyny robocze takie jak: koparko-spycharka, ubijak wibracyjny, młot pneumatyczny, 

frezarka nawierzchni, rozściełacz asfaltu, równiarka uniwersalna, walec ogumiony lub statyczny oraz środki 

transportu dowożące materiały budowlane - samochody samowyładowcze. 

Celem zastosowania rozwiązań chroniących środowisko przed hałasem (technicznych i organizacyjnych) 

na etapie realizacji przedsięwzięcia, przyjmuje się, że prace budowlane prowadzone będą w porze dziennej, 

zgodnie z harmonogramem robót celem maksymalnego wykorzystania (skrócenia) czasu pracy. 

W fazie realizacji inwestycji przewiduje się, że lokalizacja zaplecza technologicznego budowy będzie 

znajdowała się w pasie drogowym bezpośrednio przylegającym do budowanej drogi, co zapewni dobry 

dostęp do sprzętu technologicznego. Zmiana klimatu akustycznego będzie jednak miała charakter czasowy 

(na czas prowadzenia robót), nie kumulujący się w środowisku i lokalizujący się wokół skupionego frontu 

robót. 

Inwestor powinien zadbać, by maszyny budowlane były technicznie sprawne (przez co hałas 

mechanizmów jest zminimalizowany) oraz nie powinien prowadzić robót w godzinach nocnych. Zakres prac 

jak i technologia budowlana są typowe i nie wnoszą zagrożeń do środowiska przyrodniczego i środowiska 

przebywania ludzi. 

Dodać należy, że oddziaływane będzie krótkotrwałe związane w prowadzeniem prac budowlanych w 

związku z realizacją inwestycji drogowej. Ograniczenie wielkości emisji hałasu realizowanie będzie poprzez 
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zastosowanie technicznych i organizacyjnych metod prowadzenia robót, takich jak prowadzenie prac przy 

użyciu sprzętu budowlanego w dobrym stanie technicznym oraz wyłączanie silników w trakcie postoju bądź 

załadunku maszyn. 

13.3 Ochrona powietrza atmosferycznego 

Etap realizacji wymaga użycia maszyn budowlanych oraz ciężkiego sprzętu będącego źródłem emisji 

zanieczyszczeń do powietrza na skutek spalania paliw (w szczególności oleju napędowego). Z uwagi na 

obecny stan prac projektowych brak jest szczegółowego harmonogramu i technologii prac budowlanych w 

tym liczby maszyn budowlanych oraz ich czasu pracy. W związku z powyższym nie można oszacować 

wielkości emisji zanieczyszczeń do powietrza oraz ich rozprzestrzeniania w środowisku. 

Na skutek spalania paliw w maszynach budowlanych będą emitowane związki azotu (NOx, w tym NO2) 

tlenek węgla, węglowodory alifatyczne i aromatyczne (w tym benzen), tlenki siarki oraz pyły. Należy 

zaznaczyć, iż na etapie budowy będzie użytkowany ciężki sprzęt wymagający stosowania silników o większej 

mocy. Maszyny budowlane z uwagi na wysokie obciążenie, będą charakteryzować się większym zużyciem 

paliwa, a tym samym większą jednostkowa emisja zanieczyszczeń. Specyfika pracy maszyn budowlanych, tj. 

wysokie obciążenia, oraz praca przez dłuższy czas w tym samym miejscu skutkować będzie wzrostem stężeń 

zanieczyszczeń w powietrzu bezpośrednio na placu budowy. 

Na skutek transportu materiałów sypkich oraz ich stosowania (drobnoziarniste kruszywa, cement itp.) 

szczególnie podczas wietrznej bezdeszczowej pogody może dochodzić do wzmożonego unosu pyłów. 

Dlatego też podczas ciepłych i bezdeszczowych dni zaleca się tam, gdzie jest to technicznie możliwe 

stosowanie zraszania, w celu ograniczenia pylenia, zaś transportowanie materiałów sypkich pylących 

powinno odbywać się przy użyciu samochodów wyposażonych w plandeki lub z wykorzystaniem specjalnie 

do tego przystosowanych naczep (np. cysterny do transportu cementu). 

Dodatkowym źródłem zanieczyszczeń na etapie budowy jest emisja zanieczyszczeń pyłowo-gazowych 

oraz substancji odorotwórczych pochodzących od mas bitumicznych stosowanych do budowy. W celu 

ograniczenia emisji zaleca się stosowanie podczas transportu tego materiału przykryć na samochodach (np. 

plandeki). 

Uciążliwości związane z emisją gazów i pyłów na etapie budowy będą krótkookresowe i nie spowodują 

znaczących negatywnych skutków w środowisku. Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy będą miały 

charakter krótkotrwały i nie będą stanowić zagrożenia. Zachowanie zasad bezpieczeństwa i higieny pracy 

określone w przepisach BHP zniweluje możliwe negatywne formy narażenia zdrowia i życia ludzi 

(pracowników wykonujących roboty) w fazie budowy. W celu ograniczenia emisji zanieczyszczeń pyłowo – 

gazowych do powietrza na etapie budowy należy: 

 stosować do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwórniach, aby ograniczyć do 

minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy, 
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 masy bitumiczne transportować wywrotkami wyposażonymi w opończe ograniczające emisję 

oparów asfaltu, 

 plac budowy należy utrzymywać w stanie ograniczającym pylenie (pyły mineralne). 

13.4 Ochrona środowiska przyrodniczego 

W trakcie prac związanych z realizacją inwestycji przewiduje się, że prace ziemne i użycie ciężkiego 

sprzętu będzie powodować niszczenie krzewów i roślinności niskiej a także może pogarszać warunki 

siedliskowe drzew i powodować ich uszkodzenia. Chodzi tu głównie o ryzyko uszkodzeń mechanicznych ale 

również zagęszczanie gruntu w zasięgu bryły korzeniowej drzewa, a tym samym uszkodzenie korzeni 

żywicielskich. 

Łagodzenie negatywnych oddziaływań na szatę roślinną to przede wszystkim ograniczenie do minimum 

usuwania roślinności, przekształcania siedlisk w wyniku prac ziemnych i zasypywania zbiorowisk roślinnych 

poprzez składowanie materiałów budowlanych. Drzewa znajdujące się w sąsiedztwie placu budowy należy 

zabezpieczyć. Roboty ziemne w strefie korzeniowej należy wykonać ręcznie z zachowaniem należytej 

staranności, by jej nie uszkodzić. 

W okresie prac budowlanych, w celu zminimalizowania negatywnych oddziaływań, należy: 

 opracować ścisły harmonogram prowadzenia prac ziemnych, w szczególności dotyczy to 

sprzętu ciężkiego (tak by ograniczyć do minimum zajętość terenu), 

 oznaczyć w terenie, teren zajęty pod budowę, by nie niszczyć dodatkowo terenów biologicznie 

czynnych, 

 zabezpieczyć sprzęt przed wyciekiem substancji ropopochodnych, 

 prowadzić prawidłową gospodarkę humusem (oddzielenie, zabezpieczenie i ponowne 

przykrycie dolnych partii gleby). 

Zabezpieczenie istniejącego drzewostanu zostanie wykonane przede wszystkim: 

 na obszarze pasa robót drogowych, 

 na terenie zaplecza budowy drogi, 

 w pobliżu dróg tymczasowych, związanych z dojazdem do placu budowy. 

Wokół każdego zagrożonego drzewa z zagrożoną bryłą korzeniową, zaleca się wydzielić strefę 

bezpieczeństwa o minimalnych wymiarach 2 × 2 m, wygrodzoną płotem z desek lub żerdzi. Konstrukcja 

wygrodzenia oparta jest na słupkach, wbitych w narożnikach. Wzmocnienie wygrodzenia dokonuje się 

drutem lub taśmą stalową, opasującą całość wygrodzenia. Wokół wygrodzenia, w połowie jego wysokości, 

zaleca się umieścić pomalowaną deskę, zwracającą uwagę na wykonane zabezpieczenie. Na poniższym 

rysunku przedstawiono przykład zabezpieczenia drzewa i jego bryły korzeniowej z lokalizacją urządzeń i 

materiałów placu budowy. 
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Rys. Tymczasowe zabezpieczenie istniejącego drzewa 

Zaleca się, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie składować cementu, kruszywa, olejów, paliw i 

lepiszczy, jako materiałów powodujących duże zagęszczenie gruntu względnie niebezpiecznych dla gleb w 

przypadku awarii, np. wycieku. Drzewa, przy których głównym zadaniem jest ochrona ich pnia, mogą być 

zabezpieczane w sposób bezpośrednio chroniący pień. Po zakończeniu budowy tymczasowe zabezpieczenia 

należy zdemontować. 

Na etapie realizacji inwestycji, głównym zagrożeniem jest płoszenie zwierząt w trakcie prac 

budowlanych. Dotyczy to przede wszystkim gatunków zasiedlających pas terenu bezpośrednio sąsiadujący z 

inwestycją, a w mniejszym stopniu także gatunków zasiedlających tereny oddalone od inwestycji, a jedynie 

żerujące i migrujące w jej otoczeniu. Jeśli chodzi o inne gatunki zwierząt  możliwe negatywne oddziaływanie 

może być związane głównie z nieodpowiednią lokalizacją miejsca składowania materiałów budowlanych i 

sprzętu budowlanego. 

Charakter inwestycji świadczy o tym, że nie przewiduje się wykonywania głębokich wykopów, które 

mogłyby być pułapką dla drobnych zwierząt. Inwestycja polega na wykonaniu bitumicznej nawierzchni 

jezdni na podbudowie z kruszywa i gruntu stabilizowanego cementem w miejsc istniejącej nawierzchni 

gruntowej. Jeżeli zaszłaby konieczność wykonania wykopu, to przed jego zasypaniem należy dokładnie 

sprawdzić czy na jego dnie nie przebywają żadne zwierzęta. Ponadto zaleca się, aby Wykonawca prowadził 

stały monitoring placu budowy oraz nie dopuszczał do tworzenia się zastoisk wody, które mogą stać się 

siedliskiem płazów. 

13.5 Ochrona dziedzictwa kulturowego 

Na terenie inwestycji nie występują obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytków, które mogłyby 

być narażone na negatywne oddziaływanie w wyniku prowadzonych prac budowlanych. 

Zasięg ingerencji i ew. negatywnego wpływu prac budowlanych podczas realizacji przedsięwzięcia nie 

będzie wykraczać poza pas drogowy. 

14. Etap eksploatacji przedsięwzięcia 

W celu ograniczania negatywnych oddziaływań przedsięwzięcia na środowisko w trakcie jego normalnej 

eksploatacji proponuje się zastosowanie racjonalnych rozwiązań możliwych do zrealizowania. 
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14.1 Ochrona środowiska gruntowo-wodnego 

Głównym zagrożeniem wód podziemnych i powierzchniowych w fazie eksploatacji drogi są: wody 

deszczowe i roztopowe z nawierzchni dróg i uszczelnionych powierzchni obiektów związanych z drogą, oraz 

zrzuty niebezpiecznych substancji na skutek wypadków drogowych zaliczanych do poważnych awarii. Na 

drodze projekt zakłada powierzchniowe odprowadzenie wody na tereny przyległe do drogi. Jest to 

usprawnieni istniejącej formy odwodnienia. Dodatkowo zastosowano przepuszczalne pobocza z kruszywa. 

Sposób odprowadzenia wód nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu istniejącego, a zatem nie ulegnie 

zmianie stan wody na gruncie. Wody opadowe i roztopowe wykorzystają naturalne ukształtowanie terenu i 

znajdą ujście bez szkody dla osób trzecich rozlewając się i wchłaniając w teren przyległy. Realizacja 

przedmiotowej inwestycji nie spowoduje zmiany stanu wody na gruncie oraz kierunku odpływu wody 

opadowej. Nie przewiduje się oddziaływania na osoby „trzecie” w wyniku zaprojektowanego sposobu 

odprowadzenia wód opadowych z powierzchni drogi. W ramach przedmiotowej inwestycji nie przewiduje 

się budowy dodatkowych elementów infrastruktury drogowej, które by utrudniały bądź uniemożliwiały 

odpływ wody do odbiorników.  

W wyniku normalnej eksploatacji drogi (wyłączając sytuacje awaryjne – wypadki drogowe w wyniku, 

których następuje wyciek paliwa lub innych przewożonych substancji niebezpiecznych) nie wystąpi 

negatywne oddziaływanie na środowisko wodne. Sposób odprowadzenia wód w przypadku wariantu 

polegającego na niepodejmowaniu przedsięwzięcia, jak również w przypadku realizacji inwestycji jest taki 

sam i nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu istniejącego, a zatem nie ulegnie zmianie stan wody na 

gruncie. Wody opadowe i roztopowe wykorzystają naturalne ukształtowanie terenu i znajdą ujście bez 

szkody dla osób trzecich rozlewając się i wchłaniają. 

Należy mieć na uwadze fakt, że droga objęta inwestycją występuje już w środowisku, a zakres prac 

spowoduje poprawę spływu wód poprzez poprawę nawierzchni jezdni i zachowanie spadków drogi. W 

ramach przedmiotowej inwestycji nie przewiduje się budowy elementów infrastruktury drogowej, które by 

utrudniały bądź uniemożliwiały odpływ wody na teren. Inwestycja przyczyni się do poprawy spływu wód z 

powierzchni drogi i w związku z tym nie przewiduje się negatywnego oddziaływania na tereny przyległe 

będące własnością osób trzecich. 

 

 

14.2 Ochrona przed hałasem 

Realizacja przedmiotowej inwestycji wpłynie w sposób pozytywny na stan klimatu akustycznego w jej 

bezpośrednim sąsiedztwie. Ze względu na poprawę jakości nawierzchni oraz warunków ruchu (płynności 

jazdy) zmniejszy się wielkość emisji hałasu do środowiska. 

Bezpośrednie zmniejszenie hałasu będzie osiągnięte poprzez: 
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 wyrównanie i poszerzenie nawierzchni w przekroju podłużnym i poprzecznym, 

 likwidację gwałtownych zmian charakteru niwelety drogi, 

 likwidację ubytków i nierówności w jezdni, 

 budowę równego i normatywnego pobocza drogi. 

14.3 Ochrona powietrza atmosferycznego 

Analizując prognozowane natężenie ruchu nie przewiduje się przekroczeń dopuszczalnych wartości 

zanieczyszczeń emitowanych do atmosfery. W związku z powyższym nie przewiduje się dodatkowych 

zabezpieczeń w tym zakresie. 

14.4 Ochrona środowiska przyrodniczego 

Poprawa stanu technicznego nawierzchni obniży hałas i wibracje powodowane przez toczące się koła 

samochodu. Warstwa ścieralna wykonana będzie z mieszanki o małym uziarnieniu, co powoduje 

zmniejszenie hałasu w stosunku do nawierzchni wykonanych z mieszanek o większym uziarnieniu. 

 i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii 

przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko 

15. Emisja zanieczyszczeń do powietrza 

15.1 Etap realizacji przedsięwzięcia 

Głównym źródłem emisji zanieczyszczeń do powietrza na etapie realizacji przedsięwzięcia są maszyny 

budowlane i pojazdy samochodowe. Oszacowanie prognozy emisji zanieczyszczeń zależy przede wszystkim 

od organizacji samego przedsięwzięcia, od tego czy budowę będzie realizować jeden czy wielu 

wykonawców. Zależy także od czasu realizacji budowy, czy budów w podziale na poszczególne odcinki. Od 

tego czy budowa będzie prowadzona na całej długości, czy będzie wykonywana etapami, od ilości i jakości 

zastosowanego sprzętu budowlanego itd. 

Realizacja inwestycji będzie w minimalnym stopniu oddziaływać na stan jakości powietrza i nie będzie 

powodować przekroczeń wartości dopuszczalnych poza granicą terenu należącą do Inwestora (poza pasem 

drogowym). Biorąc pod uwagę przejściowy i stosunkowo krótki charakter prac budowlanych należy uznać, 

że etap ten nie spowoduje trwałych negatywnych zmian w środowisku. 

 

15.2 Etap eksploatacji przedsięwzięcia 

Głównym źródłem emisji zanieczyszczeń do powietrza na etapie eksploatacji przedsięwzięcia są pojazdy 

samochodowe. Planowany ruch pojazdów jest stosunkowo bardzo niewielki. Emisja zanieczyszczeń 

pochodzących z procesu spalania paliwa przez silniki pojazdów poruszających się po drodze nie będzie 

powodowała przekroczeń standardów jakości powietrza atmosferycznego określonych w rozporządzeniu 
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Ministra Środowiska z dnia  roku w sprawie dopuszczalnych poziomów niektórych 

substancji w powietrzu (Dz. U. 2012, poz. 1031) wraz ze zmianą z dnia  r. (Dz. U. 2019 

poz. 1931) oraz w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia  roku w sprawie wartości 

odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010, roku Nr 16, poz. 87). 

16. Emisja hałasu 

16.1 Etap realizacji przedsięwzięcia 

Realizacja przedsięwzięcia związana będzie ze specyficzną emisją hałasu, która wynikać będzie z pracy 

typowego sprzętu budowlanego: samochodów ciężarowych, koparek, spychaczy oraz specjalistycznych 

maszyn budowlanych, służących do rozściełania mas asfaltowych i ich zagęszczania (rozściełacze, walce) 

wykorzystywanych standardowo podczas budowy dróg, a także z dowozem materiałów oraz wywozem 

odpadów. 

Spodziewany poziom hałasu przy niektórych operacjach może być wyższy niż podczas normalnej 

eksploatacji drogi. Hałas ten będzie ściśle zlokalizowany w rejonie aktualnego frontu prowadzonych prac 

(będzie emitowany w jednym konkretnym miejscu) i będzie ograniczony w czasie do okresu realizacji 

przedsięwzięcia. Dodatkowo intensywność prac i jednocześnie emisji hałasu będzie zmienna w przestrzeni i 

będzie przesuwała się systematycznie wraz z zasadniczym frontem prac. 

Maszyny i urządzenia wykorzystywane przy budowie powinny charakteryzować się korzystnymi 

własnościami akustycznymi, jak również być w pełni sprawne technicznie. Negatywne oddziaływanie 

planowanej inwestycji można niwelować dobrą organizacją prac oraz użyciem sprawnego sprzętu. 

Uciążliwości występujące w trakcie prowadzenia robót ograniczone będą do bezpośredniego 

sąsiedztwa terenu objętego robotami (oddziaływanie krótkotrwałe). Po zakończeniu realizacji uciążliwości 

związane z pracami budowlanymi ustaną. 

16.2 Etap eksploatacji przedsięwzięcia 

Źródłem hałasu z inwestycji będzie ruch pojazdów tj. praca silnika i toczenie kół po drodze. Droga 

prowadzi jedynie ruch lokalny. Bardzo małe natężenie ruchu nie będzie powodowało przekroczeń 

dopuszczalnych poziomów hałasu określonych w Obwieszczeniu Ministra Środowiska z dnia 

 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. 2014 poz. 112). Ograniczenie prędkości do 50km/h 

dodatkowo zmniejszy ilość hałasu na drodze. 

 

17. Emisja ścieków i wód opadowych 

17.1 Etap realizacji przedsięwzięcia 
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W czasie rozbudowy drogi nie będą powstawały ścieki technologiczne. Etap ten może być związany 

jedynie z powstawaniem niewielkiej ilości ścieków socjalno-bytowych. Wszelkie potrzeby sanitarne osób 

zatrudnionych na terenie budowy będą zabezpieczone w przewoźnych urządzeniach sanitarnych bądź na 

terenie bazy ekipy prowadzącej budowę. Wielkość emisji ścieków socjalno-bytowych uwzględniając 

wielkość zatrudnienia pracowników przy realizacji inwestycji oszacować można na kilka metrów 

sześciennych dla całego okresu realizacji przedsięwzięcia. Ścieki z urządzeń przenośnych odbierane będą 

przez specjalistyczną firmę posiadającą stosowne zezwolenie i przekazywane do punktów zlewnych na 

oczyszczalni ścieków. 

17.2 Etap eksploatacji przedsięwzięcia 

Wyliczenie ilości odprowadzanych wód opadowych 

Bilans wód deszczowych wykonano w oparciu o Polską -02204:97. 

Natężenie miarodajne opadu deszczu q określa się ze wzoru: 

q = A / t^0.667 

gdzie: A – wartość stałej A dla rocznej sumy opadów H i prawdopodobieństwa deszczu miarodajnego p 

(przyjęto wartość tabelaryczną 700 dla C – częstotliwość pojawienia się deszczu C=1 rok, tj. 

prawdopodobieństwo pojawienia się deszczu p= %), t – czas trwania deszczu miarodajnego (przyjęto 15 

min),  

q = 115 l/s/ha 

Miarodajny przepływ obliczeniowy Q określa się ze wzoru: 

Q = ∑ ( F × s × q ) 

gdzie: F - powierzchnia odwadnianych terenów w ha (0.28 ha nawierzchni asfaltowej + 0.04 ha 

nawierzchni kostki betonowej + 0.10 ha nawierzchni z kruszywa), q - natężenie opadu = 77 l/s/ha, s - 

współczynnik spływu: dla nawierzchni asfaltowych s = 0.9, dla nawierzchni z kostki betonowej s = 0.8, dla 

nawierzchni z kruszywa s = 0.3. 

 ilość wód opadowych odprowadzanych obustronnie na teren zielony pasa drogowego wzdłuż 

jezdni z nawierzchni drogowych objętych inwestycją wynosi: 

Q = ( 1.06 × 0.9 + 0.21 × 0.3 + 1.1 × 0.1 ) × 115 = 133l/s 

Jako, że woda opadowa nie będzie ujęta w kanalizację, a odwodnienie odbywać się będzie 

powierzchniowo równomiernie całym odcinkiem drogi, jako miarodajną wartość należy podać ilość spływu 

wód w odniesieniu do jednostki długości drogi – hm (hektometr): 

Q(hm) = Q / L = 133 / 15 = 8.9 l/s/hm 

Wyliczenie prognozowanego stężenia zawiesiny ogólnej z wód opadowych i roztopowych z 

powierzchni utwardzonych 
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Prognozowane stężenie zawiesiny ogólnej z wód opadowych i roztopowych określono w oparciu o 

„Wytyczne prognozowania stężenia zawiesiny ogólnej i węglowodorów ropopochodnych w ściekach z dróg 

krajowych”, opracowane poprzez Biuro Ekspertyz i Projektów Budownictwa Komunikacyjnego "EKKOM 

sp. z o.o. Algorytm ten określa zależność pomiędzy natężeniem ruchu a ilością zawiesiny ogólnej. Ze 

względu na brak wytycznych i algorytmu do obliczeń jakości wód dla dróg niższych kategorii wykorzystano 

poniższą zależność do określenia stężenia zawiesiny w wodach opadowych. 

Do obliczeń przyjęto łączny ruch dobowy prognozowany w roku 2035 w liczbie pojazdów maks. 300. 

SZo = 0.718 × SDR^0.529 [mg/l] 

SZo = 0.718 × 300^0.529 = 14.7mg/l < 100 mg/l 

Z obliczeń wynika, że zawartości zawiesiny ogólnej w wodach opadowych odprowadzanych z 

powierzchni szczelnych nie przekraczają dopuszczalnych wartości zawiesiny ogólnej tj. 100 mg/l 

określonych w Rozporządzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia  r. w 

sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić 

przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub 

roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz. U. 2019, poz. 1311). 

Prognozowanie stężenia zanieczyszczeń w wodach opadowych z powierzchni dróg przedstawione jest w 

normie PN-S-02204/1997 – Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg, oraz w Załączniku Nr 1 do Zarządzenia 

nr 30 GDDKiA. Instrukcja wykonania pomiarów zanieczyszczeń wód opadowych i roztopowych z dróg 

krajowych. W stosunku do dróg niższej kategorii nie ma opracowanych metod szacowania zanieczyszczeń w 

wodach opadowych i roztopowych pochodzących z powierzchni drogi. 

Zgodnie z „Ekologicznymi zagadnieniami odwodnienia pasa drogowego” oprac. na zlecenie GDDKiA 

przedmiotem prognozy wg metodyki opisanej w normie – jest jakość wód spływających z pasów ruchu 

(przed ich kontaktem z systemem odwodnienia). Natomiast przedmiotem prognozy wg metodyki opisanej 

w „Instrukcji…” – jest jakość ścieków opadowych na wylotach z systemów odwodnieniowych. W systemach 

odwodnienia wody opadowe z pasów ruchu często mieszają się z innymi wodami (z poboczy, skarp, 

chodników, okolicznych terenów zielonych, itp.), które są mniej zanieczyszczone, jak również podlegają 

podczyszczeniu w poszczególnych elementach odwodnienia (np. wpusty, rowy). Lepsze rezultaty prognozy 

jakościowej uzyskiwane w metodyce „Instrukcji…” – potwierdzają pozytywny wpływ systemów 

odwodnieniowych na jakość wód odprowadzanych z dróg. Zdarzają się również przypadki, iż do systemów 

odwodnienia drogi poprzez spływ powierzchniowy mogą trafić wody bardziej zanieczyszczone – 

pochodzące np. z terenów intensywnego użytkowania rolniczego. Żadna z omawianych metod nie 

uwzględnia takich zagrożeń. Zakłada się, iż każdorazowo ukształtowanie zlewni drogowej powinno być tak 

rozwiązane, aby zanieczyszczenia ze zlewni zewnętrznych (niezwiązanych z daną drogą) – nie trafiały do 

systemu odwodnienia drogi (strefy buforowe, odprowadzenie wód zewnętrznych rowami stokowymi, itp.). 

Żadna w omawianych wyżej metod nie podaje również jednoznacznej metodyki wyznaczania 
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prognozowanych stężeń węglowodorów ropopochodnych.  – podaje metodykę wyznaczania 

prognozowanego stężenia substancji ekstrahujących się eterem naftowym (SEEN), które w aktualnie 

obowiązujących przepisach nie są normowane. Nie podaje natomiast jak wyznaczyć prognozowane stężenie 

węglowodorów ropopochodnych (aktualnie normowane). „Instrukcja…” – w odniesieniu do węglowodorów 

ropopochodnych – w prognozach dokonywanych dla odcinków zamiejskich dróg krajowych – zaleca 

przyjmować stężenie węglowodorów ropopochodnych na poziomie poniżej wartości dopuszczalnej 15 mg/l. 

W przypadku występowania terenów i odbiorników o dużej wrażliwości zaleca zastosowanie urządzeń 

zatrzymujących i podczyszczających węglowodory ropopochodne. Podsumowując można przyjąć iż:  

 w ściekach z pasów ruchu na obszarach niezurbanizowanych – przekroczenia dopuszczalnej 

ilości węglowodorów ropopochodnych – praktycznie nie występują, 

 podwyższone stężenia węglowodorów ropopochodnych w ściekach opadowych z pasów ruchu 

mogą być jedynie następstwem wypadków drogowych. 

Występowanie zanieczyszczeń ropopochodnych w ściekach opadowych w ilościach przekraczających 

obowiązujące standardy jakościowe – o charakterze trwałym – rejestrowane jest praktycznie wyłącznie w 

takich obiektach infrastruktury drogowej jak stacje paliw, duże place parkingowe, zaplecza warsztatów oraz 

na terenach silnie zurbanizowanych, gdzie odwodnienie dróg jest często elementem komunalnej kanalizacji 

deszczowej odwadniającej nie tylko pasy ruchu, ale również tereny przemysłowe, składowe,. itp. Zgodnie z 

„Wytycznymi prognozowania stężenia zawiesin ogólnych i węglowodorów ropopochodnych w ściekach z 

dróg krajowych” stanowiącymi załącznik do Zarządzenia nr 29 GDDKiA: „W ramach prowadzonych badań w 

roku 2005, w 298 wynikach pomiarów (spośród 1403 pomiarów) stężenia substancji ropopochodnych były 

większe od granicy oznaczalności – 0,005 mg/l (pozostałe kształtowały się poniżej tej wartości). Wartości te 

nie przekroczyły jednak wartości dopuszczalnej 15 mg/l. Ze względu na duży rozrzut wyników dla substancji 

ropopochodnych i znaczną liczbę wyników poniżej granicy oznaczalności nie jest możliwe określenie 

zależności (funkcyjnej) jak w przypadku stężenia zawiesiny ogólnej.” Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia  r. w sprawie substancji szczególnie 

szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub 

do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń 

wodnych (Dz. U. 2019, poz. 1311) – to jest 15mg/l. wody opadowe i roztopowe ujęte w szczelne, otwarte 

lub zamknięte systemy kanalizacyjne pochodzące z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenów 

przemysłowych, składowych, baz transportowych, portów, lotnisk, miast, budowli kolejowych, dróg 

zaliczanych do kategorii dróg krajowych, wojewódzkich i powiatowych klasy G, a także parkingów o 

powierzchni powyżej 0,1 ha, w ilości, jaka powstaje z opadów o natężeniu co najmniej 15 l na sekundę na 1 

ha wprowadzane do wód lub do ziemi nie powinny zawierać substancji zanieczyszczających w ilościach 

przekraczających 100 mg/l zawiesin ogólnych oraz 15 mg/l węglowodorów ropopochodnych. 

Przedmiotowa droga jest drogą gminną klasy D (droga dojazdowa) o małym natężeniu ruchu 

prowadzącą jedynie komunikację lokalną. 
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Mając na uwadze powyższe należy przyjąć, iż stężenie węglowodorów ropopochodnych w wodach 

opadowych nie przekracza 15 mg/l. 

 transgraniczne oddziaływanie na środowisko 

Ze względu na położenie, skalę inwestycji oraz zasięg oddziaływań realizacja przedmiotowego 

przedsięwzięcia nie wykroczy poza granice Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany zasięg oddziaływania 

planowanego przedsięwzięcia w fazie realizacji oraz eksploatacji ograniczy się do pasa drogowego oraz w 

nieznacznym stopniu terenu przyległego. 

 podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia  r. o 

ochronie przyrody znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania 

przedsięwzięcia 

Według ustawy z dnia  r. o ochronie przyrody (Dz.U.2023.1336 t.j.) – art. 6 ust. 1.  

Formami ochrony przyrody są: 1) parki narodowe; 2) rezerwaty przyrody; 3) parki krajobrazowe; 4) 

obszary chronionego krajobrazu; 5) obszary Natura 2000; 6) pomniki przyrody; 7) stanowiska 

dokumentacyjne; 8) użytki ekologiczne; 9) zespoły przyrodniczo-krajobrazowe; 10) ochrona gatunkowa 

roślin, zwierząt i grzybów. 

Droga znajduje się na terenie obszaru Jezior Oleckich, obszar chronionego krajobrazu, 

PL.ZIPOP.1393.OCHK.485. 
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Obszary chronione w pobliżu inwestycji 

Droga nie znajduje się na obszarze Natura2000. Najbliżej położony obszar to Puszcza Borecka 

PLH280016 około 19km na północny zachód oraz Dolina Górnej Rospudy PLH200022 około 11 km na 

północny wschód. 

 

Natura 2000 w pobliżu inwestycji 

Droga nie znajduje się na terenie korytarzy ekologicznych ani przejść dla dużych zwierząt.  

Inwestycja w zakresie rozbudowy istniejącej drogi z zachowaniem jej pierwotnego przebiegu nie tworzy 

jednak bariery uniemożliwiającej migracje gatunków z obszarów chronionych oraz fragmentacji obszaru 

ekologicznego, wpływającej na zmianę sposobu zagospodarowania terenu, co w konsekwencji mogłoby 

przełożyć się na zmianę klimatu niezbędnego do bytowania i wędrówki zwierząt. 

Przedmiotowa droga na odcinku objętym inwestycją przebiega poza terenem pozostałych form 

ochrony, tj.: użytków ekologicznych, rezerwatów przyrody, parków krajobrazowych. 

W ciągu drogi nie występują pomniki przyrody. 

Zarówno w stanie istniejącym jak po oddaniu inwestycji do użytkowania nie przewiduje się zagrożeń dla 

środowiska oraz higieny zdrowia użytkowników projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia w 

zakresie zgodnym z przepisami odrębnymi. 

Inwestycja nie narusza w żaden sposób form ochrony higieny i zdrowia oraz nie ingeruje w wielkości 

emisji substancji szkodliwych dla środowiska. 
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W czasie realizacji planowanej inwestycji w sąsiedztwie terenu przedsięwzięcia może wystąpić 

krótkotrwałe pogorszenie klimatu akustycznego związane z pracami budowlanymi oraz wzmożonym 

ruchem dodatkowych środków transportu. 

Oddziaływanie na klimat akustyczny na etapie realizacji ustąpi wraz z zakończeniem wszelkich prac i nie 

spowoduje trwałych zmian w środowisku. Istotne jest ażeby przeprowadzać prace budowlane wyłącznie w 

porze dziennej tj. od 6.00 do 22.00. Ponadto zaleca się utrzymywanie sprzętu budowlanego w wysokiej 

sprawności technicznej oraz maksymalne skrócenie czasu realizacji przedsięwzięcia. 

W fazie eksploatacji przedsięwzięcia źródłem hałasu emitowanego z terenu inwestycji będzie jedynie 

ruch pojazdów samochodowych – w przeważającej mierze osobowych. Równa nawierzchnia dróg przełoży 

się na płynność ruchu pojazdów co wpłynie korzystnie na ograniczenie poziomu emitowanego do 

środowiska hałasu. 

Gospodarka odpadami będzie prowadzona zgodnie z obowiązującymi przepisami w tym zakresie i 

eksploatacja przedsięwzięcia nie spowoduje wystąpienia ryzyka zanieczyszczenia środowiska. 

 planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego w przypadku drogi 

w transeuropejskiej sieci drogowej 

Przedmiotowa droga jest drogą gminną i nie należy do transeuropejskiej sieci drogowej. 

 realizowane i zrealizowane, znajdujące się na terenie, na którym 

planuje się realizację przedsięwzięcia oraz w obszarze oddziaływania 

przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się obszarze oddziaływania 

planowanego przedsięwzięcia – w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą 

prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem 

Na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia oraz w obszarze oddziaływania 

przedsięwzięcia nie są realizowane ani planowane inwestycje o skali mogącej mieć skutek w skumulowaniu 

oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem. 

 wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej 

Droga objęta inwestycją jest drogą klasy D - dojazdową i należy do sieci dróg publicznych - gminnych, 

która obsługuje ruch w jedynie lokalny. 

Ruch na drodze jest stosunkowo bardzo mały w porównaniu do dróg wyższych kategorii, a w związku z 

tym ryzyko wystąpienia kolizji jest relatywnie znikome. 

Ze względu na charakterystykę obiektu, który jest drogą tj. budową liniową ryzyko wystąpienia 

poważnej awarii dotyczy pojazdów poruszających się po niej na etapie realizacji przedsięwzięcia (maszyny 

budowlane) i na etapie eksploatacji (pojazdy samochodowe). Na drodze dojść może do wypadków 
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drogowych i w konsekwencji do wycieku przewożonych substancji i paliw oraz pożaru. Niebezpieczeństwo 

to można zminimalizować poprzez odpowiednie zabezpieczenie przewożonych ładunków oraz 

przestrzeganie wszelkich przepisów regulujących ruch na drodze. 

Awarie, które mogą wystąpić w trakcie realizacji przedsięwzięcia oraz jego eksploatacji ze względu na 

skalę nie będą miały wpływu na klimat. 

W przypadku przedmiotowej drogi przebiegającej w poziomie otaczającego terenu – bez obiektów 

inżynierskich, wiaduktów, mostów czy ścian oporowych ryzyko katastrofy naturalnej czy budowlanej 

praktycznie nie istnieje. 

 ilości i rodzaje wytwarzanych odpadów oraz ich wpływ na 

środowisko 

Podstawę prawną w zakresie gospodarki odpadami na terenie analizowanej inwestycji stanowi ustawa z 

dnia  r. o odpadach (Dz. U. 2013 poz. 21). 

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 32 ww. ustawy „Wytwórcą odpadów jest każdy, którego działalność lub 

bytowanie powoduje powstawanie odpadów oraz każdy, kto przeprowadza wstępną obróbkę, mieszanie lub 

inne działania powodujące zmianę charakteru lub składu tych odpadów; wytwórca odpadów powstających 

w wyniku świadczenia usług w zakresie budowy, rozbiórki, remontu obiektów, czyszczenia zbiorników lub 

urządzeń oraz sprzątania, konserwacji i napraw jest podmiot, który świadczy usługę, chyba że umowa o 

świadczeniu usługi stanowi inaczej.” 

Gospodarka odpadami powinna być prowadzona zgodnie z ustawą o odpadach, w myśl której zgodnie z 

art. 18 ust. 1 „Każdy, kto podejmuje działania powodujące lub mogące powodować powstanie odpadów, 

powinien takie działania planować, projektować i prowadzić przy użyciu takich sposobów produkcji lub form 

usług oraz surowców i materiałów, aby w pierwszej kolejności zapobiegać powstawaniu odpadów lub 

ograniczać ilość odpadów i ich negatywne oddziaływanie na życie i zdrowie ludzi oraz na środowisko, w tym 

przy wytwarzaniu produktów, podczas i po zakończeniu ich użycia”. 

 

18. Etap realizacji przedsięwzięcia 

W fazie realizacji przedsięwzięcia powstawać będą odpady zaliczane do poniższych grup określonych w 

Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia  r (Dz. U. 2014, poz. 1923). 

 15 – odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiały filtracyjne i ubrania 

ochronne nieujęte w innych grupach 

 17 – odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury 

drogowej (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych) 

 20 – odpady komunalne łącznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie 
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Poniżej zestawiono tabelarycznie szacunkowe ilości odpadów powstających na etapie budowy: 

Rodzaj odpadu 
Ilość Odbiorca, miejsce przeznaczenia odpadów 

Kod Nazwa 
15 01 Odpady opakowaniowe (włącznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami 

opakowaniowymi) 

15 01 01 Opakowania z papieru i tektury 0.3 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu (w 
kontenerze) 

15 01 02 Opakowania z tworzyw 
sztucznych 

0.3 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu (w 
kontenerze) 

15 01 03 Opakowania z drewna 0.5 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu (w 
kontenerze) 

15 01 04 Opakowania z metali 0.5 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu (w 
kontenerze) 
 

15 02 Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne 

15 02 02* Sorbenty, materiały filtracyjne 
(w tym filtry olejowe nieujęte w 
innych grupach), tkaniny do 
wycierania (np. szmaty, ścierki) i 
ubrania ochronne 
zanieczyszczone substancjami 
niebezpiecznymi (np. PCB) 

0.01 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do unieszkodliwiania. Miejsce 
magazynowania – na placu budowy w wyznaczonym 
miejscu w szczelnym pojemniku. 

15 02 03 Sorbenty, materiały filtracyjne, 
tkaniny do wycierania (np. 
szmaty) i ubrania ochronne inne 
niż wymienione w 1502 02 

0.02 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu (w 
kontenerze) 

17 01 Odpady materiałów i elementów budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegły, 
płyty, ceramika) 

17 01 01 Odpady betonu oraz gruz 
betonowy z rozbiórek i 
remontów 

5.0 Mg Miejsce magazynowania – na terenie placu budowy i 
sukcesywny wywóz. Przekazanie zewnętrznemu 
podmiotowi do powtórnego wykorzystania lub 
unieszkodliwienia w instalacjach do tego celu 
przystosowanych 

17 01 02 Gruz ceglany 0.5 Mg Miejsce magazynowania – na terenie placu budowy i 
sukcesywny wywóz. Przekazanie zewnętrznemu 
podmiotowi do powtórnego wykorzystania lub 
unieszkodliwienia w instalacjach do tego celu 
przystosowanych 
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17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, 
gruzu ceglanego, odpadowych 
materiałów ceramicznych i 
elementów wyposażenia inne 
niż wymienione w 17 01-06 

5.0 Mg Miejsce magazynowania – na terenie placu budowy i 
sukcesywny wywóz. Przekazanie zewnętrznemu 
podmiotowi do powtórnego wykorzystania lub 
unieszkodliwienia w instalacjach do tego celu 
przystosowanych 

17 01 81 Odpady z remontów i 
przebudowy dróg 

15.0 Mg Miejsce magazynowania – na terenie placu budowy i 
sukcesywny wywóz. Przekazanie zewnętrznemu 
podmiotowi do powtórnego wykorzystania lub 
unieszkodliwienia w instalacjach do tego celu 
przystosowanych 

17 02 Odpady drewna, szkła i tworzyw sztucznych 

17 02 01 Drewno 0.5 Mg Miejsce magazynowania – na terenie placu budowy i 
sukcesywny wywóz. Przekazanie zewnętrznemu 
podmiotowi do powtórnego wykorzystania lub 
unieszkodliwienia w instalacjach do tego celu 
przystosowanych 

17 02 03 Tworzywa sztuczne 0.3 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu (w 
kontenerze) 

17 03 Odpady asfaltów, smół i produktów smołowych 

17 03 02 Asfalt inny niż wymieniony w 17 
03 01 

1.0 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu  

17 04 Odpady i złomy metaliczne oraz stopów metali 

17 04 05 Żelazo i stal 0.5 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu 

17 04 07 Mieszaniny metali 0.5 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu 

17 04 11 Kable inne niż wymienione w 17 
04 11 

0.3 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów do recyklingu. Miejsce magazynowania – na 
terenie placu budowy w wyznaczonym miejscu 

1705 Gleba i ziemia (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych oraz urobek z pogłębiania) 
17 05 04 Gleba, ziemia, w tym kamienie i 

inne niż wymienione w 17 05 03 
5.0 Mg Segregowanie odpadu w rejonie miejsca powstawania 

czyli na placu budowy. Odzysk we własnym zakresie 
wykorzystanie w celach budowlanych.  
Glebę nie wykorzystaną na etapie budowy można 
przekazać innemu podmiotowi lub osobie fizycznej. 
Odpad może zostać wykorzystany do utwardzenia 
powierzchni po rozkruszeniu, pod nasypy itp. 

2003 Inne odpady komunalne 

20 03 01 Nie segregowane odpady 
komunalne 

0.5 Mg Wytwarzane odpady należy przekazać specjalistycznym 
firmom posiadającym stosowne zezwolenia  w zakresie 
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów celem przekazania na składowisko odpadów. 
Miejsce magazynowania – na terenie placu budowy w 
wyznaczonym miejscu (w kontenerze) 

Tabela. Ilości i rodzaje wytwarzanych odpadów 
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Odpady zaliczane do grup 15 i 17 oszacowano na podstawie projektu budowlanego i technicznego 

budowy przedmiotowej drogi oraz projektu rozbiórek istniejących obiektów budowlanych. 

Odpady zaliczane do grupy 20 wytwarzane będą na zapleczu socjalnym budowy. Oszacowano je biorąc 

pod uwagę liczbę zatrudnionych przy realizacji przedsięwzięcia pracowników oraz czas realizacji inwestycji. 

Odpady zbierane będą w pojemniku (kontenerze) ustawionym na zapleczu socjalnym placu budowy. Zwraca 

się szczególną uwagę, aby powstające podczas realizacji inwestycji odpady były gromadzone w 

wydzielonym miejscu lub bezpośrednio po wytworzeniu (sfrezowany asfalt, elementy betonowe) 

załadowywane na samochody i wywożone poza teren prac budowlanych. Wszelkie prace związane z 

realizacją przedmiotowej inwestycji zostaną zlecone firmie zewnętrznej, w związku z powyższym (biorąc 

pod uwagę zapis w ustawie o odpadach) wytwórcą odpadów na etapie budowy będzie wykonawca prac 

budowlanych i to na nim spoczywać będzie obowiązek uzyskania odpowiednich decyzji w zakresie 

gospodarki odpadami. Również wykonawca prac budowlanych będzie ponosił odpowiedzialność za 

prawidłowy sposób postępowania z wytworzonymi odpadami. Bilans robót ziemnych wyliczony został na 

podstawie przekrojów poprzecznych, które są częścią projektu wykonawczego. Uwzględniono prace 

związane z usunięciem warstwy humusu, renowacją istniejących rowów, korytowaniem pod projektowane 

nawierzchnie. 

Szacowany bilans robót ziemnych wynosi: 

 wykopy: 1 500 m3 

 nasypy: 250 m3. 

19. Etap eksploatacji przedsięwzięcia 

Eksploatacja przedmiotowych układów komunikacyjnych będzie wiązała się z powstawaniem odpadów 

zaliczonych do grupy 20 03 03 – odpady z oczyszczenia ulic i placów. Odpady te usuwane będą z miejsc 

powstawania przez służby komunalne zajmujące się utrzymaniem czystości. Sposób postępowania z w/w 

odpadami określać będzie szczegółowo zezwolenie dla jednostki odpowiedzialnej za usuwanie tych 

odpadów z drogi. Odpady te najczęściej trafiają na składowisko odpadów. Faza eksploatacji drogi często 

wiąże się z powstawaniem odpadów kwalifikowanych do grupy 20 01 03 – niesegregowane (zmieszane) 

odpady komunalne. Odpady te powstają, gdy użytkownicy drogi „pozbywają” się swoich odpadów 

wyrzucając je przez okno pojazdu podczas podróży lub korzystając z chodnika. 

Na etapie eksploatacji mogą również powstawać odpady pochodzące z drobnych, bieżących napraw 

jezdni (głównie po okresie zimowym), jako 17 01 81 – odpady z remontów i przebudowy dróg. Ponadto na 

etapie eksploatacji mogą powstać odpady pochodzące z konserwacji ośw. drogi jako 16 02 13* – zużyte 

urządzenia zawierające niebezpieczne elementy inne niż wymienione w 16 02 09 do 16 02 12. Sposób 

postępowania z odpadami powinien być zgodny z wymaganiami określonymi w ustawie o odpadach. 
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 rozbiórkowe dotyczące przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko 

Realizacja przedsięwzięcia nie wiąże się z rozbiórką obiektów budowlanych zaliczanych do grupy 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko. 

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi przy założeniu pozostawienia jej dotychczasowego 

przebiegu. 

 środowiskowe 

Inwestycja polega na rozbudowie drogi - po śladzie istniejącej drogi gminnej. 

Planowane roboty budowlane obejmują czynności konieczne do wykonania nowych nawierzchni. Nie 

wprowadza się istotnych zmian w zagospodarowaniu terenu. Przebieg drogi nie zmienia się. Ponadto droga 

jest znaczenia miejscowego o niewielkim natężeniu ruchu, które nie zwiększy się wskutek jej rozbudowy. 

W związku z powyższym należy przyjąć, iż inwestycja nie wpłynie na zagospodarowanie wód w jej 

otoczeniu. Powierzchniowy system odwodnienia deszczowego pozostaje bez zmian i można stanowczo 

stwierdzić, iż realizacja inwestycji nie będzie miała wpływu na założone cele środowiskowe określone w 

Planie Gospodarowania Wodami na obszarze inwestycji. 

 inwestycji 

Nie planuje się realizacji niniejszego przedsięwzięcia budowlanego w podziale etapy stanowiące 

odrębne zadania inwestycyjne. 

 

 rysunkowa 

rys. D.1 – Plan orientacyjny, skala 1:10 000 

rys. D.2 – Projekt zagospodarowania terenu, skala 1:500 


